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| andkreis Furstenfeldbruck:

Aktuelle Beschlusslage zur
2. Stammstrecke
und zum Ausbau S4 West



Kreistagsbeschluss vom 17.12.2009

Unterstltzung des Baus der 2. Stammstrecke

Aufforderung an Verantwortliche fir ztgige Verwirklichung der
Planung

BegrifRung zielfihrender Investitionsmalinahmen zur Ertlichtigung
des Bahnknotens Munchen und zu entsprechender
Prioritdtensetzung, soweit dies zu keinen Verzogerungen bei der
Realisierung des 2. S-Bahn-Tunnels flhrt.

Forderung nach zeithahem Ausbau des westlichen Streckennetzes,
um durch Entscharfung des Engpasses ,Westkopf Pasing“ und
viergleisigen Ausbau der Strecke nach Grafrath die
Voraussetzungen fir ein attraktiveres Zugangebot und
Insbesondere flr eine Express-S-Bahn zu schaffen.



Kreistagsbeschluss vom 25.2./4.3.2010

Aufforderung, in der Hauptverkehrszeit Langzlige einzusetzen.

Aufforderung, den werktaglichen 10-Minuten-Takt auch Freitag
Nachmittag zu fahren.

Aufforderung, die Taktlicken durch eine Verlangerung des 20-Minuten-
Takts im stadtnahen Bereich taglich bis Betriebsschluss sowie an
Sonn- und Felertagen auch ab Betriebsbeginn zu schliel3en.

Aufforderung, an Wochenenden und in den Nachten vor Felertagen
einen durchgehenden einstlindigen Takt zwischen 2 Uhr frih und dem
nachsten Betriebsbeginn anzubieten.

Aufforderung, in den Nachtstunden Vollzlige einzusetzen.



Kreistagsbeschluss vom 24.2.2011

Feststellung, dass Verzicht auf Ausbau des Westarmes der S4 oder
verspateter Beginn 2018 bzw. 2020 inakzeptabel ist.

Aufforderung fur Ausbaumalinahmen zu dichteren Takt auf Westarm
der S4 und zur Beendigung gegenseitiger Behinderungen von S-
Bahnen, Regional-, Fern- und Guterzlgen.

Aufforderung zur Vorfinanzierung und Beauftragung von Planungen flr
eine Realisierung der notwendigen Investitionsmalinahmen.

Missbilligung der Vorwirfe gegenuber Kritikern der SPNV-
Infrastrukturpolitik.

Bekraftigung des Beschlusses vom 17.12.2009 zur Unterstitzung des
Baus der 2. Stammstrecke.



Kreistagsbeschluss vom 15.12.2011

Aufforderung fur Vorfinanzierung der 2. Stammstrecke und des S4-
Ausbaus sowie zur Einsetzung einer Finanzierungsvereinbarung mit
dem Bund.

Aufforderung an MdB, sich fir Bereitstellung der notwendigen
Finanzmittel fir den Bau der 2. Stammstrecke und des viergleisigen
Ausbaus der S4 einzusetzen.



Kreistagsbeschluss vom 3.5.2012

Nachdrlckliche Bekraftigung der Forderung nach zigiger Realisierung
der 2. Stammestrecke, auch als Voraussetzung einer Taktverdichtung
auf der S4.

Aufforderung zum Voranbringen der Planungen flr die 2. Stamm-
strecke und zur Bereitstellung der ndtigen Finanzmittel.

Aufforderung an MdB und MdL zum nachdrucklichen Einsatz fur eine
rasche Realisierung der 2. Stammstrecke und die Bereitstellung der
erforderlichen Gelder.

Aufforderung fur MalRnahmen zur kurzfristigen Verbesserung des S-
Bahn-Verkehrs, ohne die 2. Stammstrecke zu gefahrden.



Kreistagsbeschluss vom 28.6.2012

Aufforderung, den Ausbau des Westarms der S4 in das 13-Punkte-

Sofortprogramm fir besseren Nahverkehr der Metropolregion Minchen
aufzunehmen.

Die Umschichtung der ursprunglich fur die 3. Startbahn am Flughafen

Munchen eingestellten Mittel fir den Bau der 2. Stammstrecke soll
ermaoglicht werden.



Wirtschaftsministerium (EUPAS 16.7.2012)

2010 Beschluss des Freistaats fur ein Bahnknotenkonzept. Wichtiger
Bestandteil: 2. Stammstrecke.

Weiterer Bestandteil im Bahnknotenkonzept: Ausbau der S4.

2. Stammstrecke ist wesentliche Voraussetzung flr weitere
Ausbaumalinahmen im S-Bahn-Bereich, u.a. als Basis fur S4-Ausbau
(geplant: vier S-Bahnen je Stunde und Richtung zzgl. Express-S-Bahn).

Freistaat und DB haben im April 2011 Bau- und Finanzierungsvertrag
unterzeichnet. Im Juni 2012 erfolgte mit der DB eine Aktualisierung
durch einen Nachtrag (Frist zur Klarung der Gesamtfinanzierung bis
Ende 2014 verlangert).



Fahrgastentwicklung
und
aktuelle Nachfragesituation



S-Bahnstationen in der Stammstrecke

= Gewahrleistung einer Zugfolgezeit von 2 Minuten
* hohes Fahrgastaufkommen |, insbesondere am
—Marienplatz (175.400 Ein-/Aussteiger)
— Hauptbahnhof (165.500 Ein-/Aussteiger)
— Ostbahnhof (91.700 Ein-/Aussteiger)
— Stachus (87.700 Ein-/Aussteiger)

= Spanische Losung “ (getrennte Ein- und
Ausstiegsbahnsteige) in den aufkommensstarken
Tunnelstationen

= Abfertigung der Zuge in der HVZ durch ortliches
Personal (ZpT)
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Quelle: MVV-Erhebung 2007/08 — Folie: MVV GmbH 12/2012



Fahrgastnachfrage
an den zentralen S -Bahn -Stationen

> Marienplatz, Haupt- und Ostbahnhof sind die wichtigsten Stationen

—> zweli Dirittel aller Ein-/Aus- und Umsteiger entfallen auf Stationen,
die auch von der 2. S-Bahn-Stammstrecke bedient werden

- Die 2. S-Bahn-Stammestrecke erschliel3t in sehr guter Weise die
Aufkommensschwerpunkte der S-Bahn-Fahrgaste

Hauptbahnhof Marienplatz
(S-Bf) 169.950
159.100 Rosenheimer
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Aussteiger . y Einsteiger Ubersteiger: Umstieg auf andere Verkehrsmittel / Unternehm MVV Verbundweite
- (z. B.: U-Bahn, Tram, Bus, Ziige des Nahverkehr Verkehrserhebung 2001/2002

Folie: MVV GmbH 12/2012



Hauptbahnhof, Stachus und Marienplatz

—> ca. zwel Drittel aller S-Bahn-Fahrgaste an diesen Stationen
sind Ein- und Aussteiger

—> nur ca. ein Drittel sind Umsteiger von/zu anderen
Verkehrsmitteln (z.B. U-Bahn)

davon Umsteiger von/nach

© -Fahrgiste o

von/nach Hauptbahnhof, NEe

Stachus und Marienplatz =
3

267.000 -davon-Ein-/Aussteiger:

|

Dié zentralen Stationen:
Hauptbahnhof, Stachus, Marienplatz

Gesamt < 401.000

Quelle: MVV Verbundweite Verkehrserhebung 2001/02 — Folie: MVV GmbH 12/2012
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Fahrgaste pro Werktag

Fahrgastentwicklung von 1972 bis 2010
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Folie: MVV GmbH 12/2012
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Einwohnerentwicklung 2008 - 2028

Einwohner

3.000.000

2.500.000 -

2.000.000 -

1.500.000 -

1.000.000

500.000

0

1.318.000

+140.900

1.458.900

B Umland

O Stadt
Munchen

2008

2028

Quelle: Statistisches Landesamt! Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung der LHRM

Folie: MVV GmbH 12/2012



Fahrgastaufkommen der S-Bahn
an Werktagen (Montag-Freitag)

Gesamtzahl Fahrten je Werktag

Landkreis Anzahl der Fahrten zwischen
B0.000 —————— F_:lnd_ﬂ-Ehl_l-l_-p‘tﬂ-ldt Hﬂm:_han [ Gesamtzahl Binnenverkehr in den
und jeweiligem Landkreis _' jeweiligen Landkreisen

[(10%} ————— Anteil am gesamten Fahrgast- = f Gesamtzahl Fahrten zwischen
aufkommen in Prozent f den Landkreizen®
Landkreis Freising

. o | ' 8@ 4.000

B.00) —— Anzahl der Fahrten im ; 10,55}
[1%) Binnenverkehr des jeweiligen . s
|,, Landkreises _ Landkreis Dachau s
6.2300 i & fas
(0,8%) *® S A

Landkreis Erding

» 1300
{0,2%}

Anteil am gesamten Fahrgast-
aufkemmen in Prozent

* Anzahl der Fahrten zwischen =

den Landkreisen sind nicht | Gesamitzahl Fahrten zwischen BRI

: ; Landkreis den Landkreisen und der 48%
in der Grafik dargestelit Filrctanfeldbrick Landeshauptstadt Manchen [467%0)
73.200
~ Landeshauptstadt
10.200 (9% Minchen
11,3%) 335 W{I .
— - :.%
- (5%) 11.400
Lﬂ“dkfﬂlﬁ ; 11,4%)
Landkreis Ebersherg
Landkreis

Landsberg am Lech
~ Landkreis
Starnberg

Fahrten innerhalb der
Landeshauptstadt Minchen

Landkreis

:ﬁzzﬂr ¥, Miesbach

Landkreis Bad Tolz-
.. Wolfratshausen .
MYV 2012 - Datenbasis: Fortschreibung der MVV-Verkehrserhebung 2007/2008 auf das Jahr 2011




Aus -/Einsteiger an S -Bahnh 6fen (Werktag)
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Quelle: Mobilitat im Landkreis Furstenfeldbruck — Basisdaten des Miunchner Verkehrs- und Tarifverbundes (2010)



Fahrg aste zwischen S -Bahnh 6fen (Werktag)

Egenhofen
Mittel- y
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Alt- Hanel}- bach
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Quelle: Mobilitat im Landkreis Furstenfeldbruck — Basisdaten des Miunchner Verkehrs- und Tarifverbundes (2010)



Ubrigens ...

40 Jahre MVV:

Die Politik entschied sich vor dem
Verbundstart flir den Bau einer U-Bahn.
Als Alternative wurde zuvor ernsthaft
eine Unterpflastertram diskutiert.

U-StralRenbahn Sudtiroler Platz in Wien

Quelle: Extrawurst, 6.6.2004

S-Bahn: Bahn und Stadt nahmen
beide die Trasse Uber den Marienplatz
fur sich in Anspruch. Letztlich
verzichtete die Stadt zugunsten der
Bahn. So konnten die Vorortbahnen
von Osten und Westen mit dem neuen
Tramstation Schorlistraf3e in Zurich S-Bahntunnel verbunden werden.

Quelle: Extrawurst, 18.10.2006 Quelle: MVV Presseinfo vom 25.5.2012

,\Vor 40 Jahren gab es eine parteilbergreifende Kooperation. So etwas winsche

ich mir flr die zweite Stammstrecke.”
(Alt-OB Dr. Hans-Jochen Vogel beim Festakt ,,40 Jahre MVV* am 15.6.2012)



Das Projekt ,2. Stammstrecke”



Planung fur 2. Stammstrecke
ISt umsetzungsreif

vy o4 w Planung fur 2. Stammstrecke dauert
A ! nunmehr rund 15 Jahre.

W,
7/
)

e s . . T
§3“ < = Hoher zweistelliger Millionenbetrag an
\’* ~ Offentlichen Mitteln ist in Planungen

geflossen.

~ = Abbruch der Planungen kurz vor
Abschluss der Planungen und
Schaffung von Baurecht ware
kontraproduktiv.

Skizze des Bahnhofs Laim nach Umbau mit neuer Umweltverbundrdhre

e ALt L Ve Bt = Alternative Planungen (z.B. Sudring

QUERSCHN'TT ir]l‘t:assr:.runp,sieﬂ.ung

E Bereich Bahnsteig mit Dach

und Nordtunnel) wirden wieder
Jahrzehnte in Anspruch nehmen.

= Auch ,kleinere” Mallnahmen (die
keine Alternative fur die 2.
Stammestrecke sein kdnnen) bedulrfen
mehrjahriger Planungsvorlaufe.

Folie: MVV GmbH 06/2012



Generelle Finanzierungsproblematik
von Gro (3projekten

* Finanzierung von Infrastruktur-
malinahmen generell problematisch
und zum Grol3teil nicht gesichert.

Revision » Bundesverkehrswegeplan seit
der Finanzmittel . . .
Jahren chronisch unterfinanziert.

= GVFG auf Prufstand.

GVFG-Lander- Gesamtbetrag mit

programme allgemeiner investiver : y

1,335 Mrd. €/Jahr Zweckbindung, > = Zweckbindung der Landerpro-
L ot zweckgebunden : gramme (Entflechtungsgesetz) lauft
Verkehr fur Verkehr 5014 aUs

Gesamtes Programm endet 2019,
noch keine Nachfolgeregelung.

P, = Mit der auf die 2. Stammstrecke
angewendeten Logik der mangeln-
den Finanzierung mussten alle
grofReren Investitionsvorhaben
hinterfragt werden.

OPNV-Bundesprogramm (ca. 330 Mio. €/Jahr)

Folie: MVV GmbH 06/2012



Nachste Schritte

Fur das weitere Vorgehen sind nachfolgende Schritte erforderlich:

» Verzdgerungsfreie Fertigstellung der Planung der 2. Stammstrecke bis zur
Schaffung des Baurechts.

» Prafung alternativer erganzender Finanzierungsformen.

» Realisierung von vorgezogenen MalRnahmen, die aufwartskompatibel zur
2. Stammstrecke sind, um den aktuellen Verkehrsdruck zu lindern (aber: keine
Alternativen zur 2. Stammestrecke), z.B.:

= VVorziehen von Malshahmen, die mit 2. Stammstrecke aufwartskompatibel
sind.

= Weiterfuhrung der Planungen flr den Ausbau der Aul3enaste.

» Beschaffung zusatzlicher Fahrzeuge zur Optimierung des
Beh&ngungsgrades.

Folie: MVV GmbH 06/2012



Der viergleisige Ausbau der S4



Ziele

N = Entflechtung des S-Bahn-Verkehrs vom
X \ Regional-, Fern- und Guterverkehr

* Erhdhung der Streckenkapazitat fur die S-
Bahn und den Regionalverkehr

* Erhéhung der Punktlichkeit
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» Viergleisiger Ausbau Pasing - Eichenau inkl. Anpassung Westkopf Pasing
» S-Bahngleise inkl. Stationen liegen mittig, Regionalzuggleise aul3en

» Kostenschatzung: ca. 340 Mio. €

Folie: MVV GmbH 06/2012



Nutzen -Kosten -Untersuchung

= Optimierung der Bahnhofs-
lagen in Aubing und
Lelienfelsstrale

= Abschluss der NKU im Marz
2012

= Mehrverkehr im OV von 9.960
Personenfahrten je Werktag

= zusatzliche Einsteiger in
Furstenfeldbruck: +2.700
Fahrgaste

= zusatzliche Einsteiger in
Puchheim: + 2.500 Fahrgéaste

= NKU-Faktor 1,04

=2. S-Bahntunnel wird fur
hinreichende Kapazitat auf der
Stammestrecke vorausgesetzt.

Folie: MVV GmbH 06/2012



Express -S-Bahnen flr die S4

Verkehrsangebot ohne viergleisigen Ausbau (Ohnefall)

= Angebotskonzept entsprechend Startkonzept 6T fur 2. Stammstrecke.

» bis Buchenau: ganztags 15-Min-Takt (71 Fahrtenpaare/Tag, heute 60 Fahrten)

» pbis Geltendorf: 15/30- (HVZ) bzw. 30-Min-Takt (NVZ) (46 Fahrten/Tag wie heute)

Mitfall
Verkehrsangebot nach @ " s
— o5 x & é\b & & & & & & & . \z\; \ch K|1 aupt t;ah nhof
- - - = N3 @ & \\3\‘@ (:‘%g L}\““'\ & & & F Ca \Fgf‘ & 4 arienhof
viergleisigen Ausbau _ (Mitfall) *, *~ a2 = -;;:Q:ﬁ
e 20 e - 26 == p—
1 : ‘ J 9: ‘ < Hauptbahnh
» bis Buchenau: ganztags 15- = = <2

Min-Takt (S4)

= in Buchenau und FFB halten ~ ©"¢%!
® & P . &
a”e S-Bahnen (84’ 814’ 824) @‘@0% & 4 Fa «-f\\\e\ @a‘”@ s @o““@& Qﬁz& w?@\ Q;?‘\Z\ \,” yv‘z ‘ @é‘% J

= Puchheim: zusatzlicher
Expresshalt

» bis Geltendorf: ganztags

halbstundlicher Express (S14) +

stindlicher Express (S24)

(halbsttindlich in HVZ) + S4 im

30-Min-Takt (15-Min-Takt in HVZ) e TR B S



Fahrtenangebot je Stunde auf S4 Geltendorf

heute:
20-Min-Takt in HVZ
20- bzw. 20/40-Min-Takt in NVZ

Halteje Tag+Rtg 46 46 48 48 54 54 54 54 54 54

Mitfall 6T:
15- bzw. 15/30 Min-Takt in HVZ
15- bzw. 30-Mintakt in NVZ

Halteje Tag+Rtg 46 46 52 52 70 70 70 70 70 70



Fahrtenangebot je Stunde auf S4 Geltendorf

heute:
20-Min-Takt in HVZ
20- bzw. 20/40-Min-Takt in NVZ

Halteje Tag+Rtg 46 46 48 48 54 54 54 54 54 54

Nach Ausbau der Strecke Pasing - Eichenau
15-Min-Grundtakt plus Express im
Halbstundentakt ganztags

nach Pasing

"”"““““““““’“’”””””““““”””””””’

Halteje Tag+Rtg 78 52 52 52 126 126 70 100 70 70




UbergangsmaRnahmen



Schreiben von Landrat Karmasin an Staatsminister Zei | (21.7.2011):

kurzfristig und mit Gberschaubarem Mittelaufwand umsetzbare Ertlichtigungen
der Schieneninfrastruktur (z.B. leistungsfahigere Abstellanlagen und mit
hoherer Geschwindigkeit Uberfahrbare Weichen)

Schwachstellenanalyse und Mal3nahmenkatalog mit Prioritatenliste inkl.
Konkretem Umsetzungszeitplan

Katalog mit Daten zur aktuell tatsachlich verfligbaren Fahrzeuganzahl, den
Wartungsintervallen und den geplanten Ersatzbeschaffungen



Schreiben von Landrat Karmasin an Staatsminister Zei | (14.11.2011):

 Verlagerung von S-Bahn-Fahrzeugen aus anderen Regionen

« Einsatz von NUrnberger Zugmaterial (E-Lok der Baureihe 111 mit x-
Wagen), wird in NUrnberg durch Einsatz neuer Talent2-Zlge frei



Aktuelle Anfragen/Antrage:

Vorschlag Dr. Wiedenmann:

Zwischen 6:00 und 9:00 Uhr auf S3 und S8 je Stunde jewells eine S-Bahn Uber
die Sendlinger Spange statt Uber die Stammstrecke leiten. Fur frei werdende

Kapazitaten der Stammstrecke konnten zwei S4-Zige je Stunde zusatzlich
eingesetzt werden.

- Problem: Welches Zugmaterial auf S4? Kapazitat S4-Strecke?

Priifantrag Kreisrat Bode:

»..-In der Diskussion ist die Flhrung einiger zusatzlicher S4-Zlge Uber die

Sendlinger Spange. Mangels Verflgbarkeit von Zuggarnituren sollen Zuge von
der S3 bzw. S8 daflr abgezogen werden...*

- Problem: S3 und S8 verlieren Zige. Kapazitat S4-Strecke?

Vorschlag Landkreis:

Narnberger Zugmaterial als ,Sprinter” (nur Furstenfeldbruck und/oder

Puchheim/Eichenau) auf S4 einsetzen und dann Halte in Pasing und
Hauptbahnhof (Starnberger Fligelbahnhof?)

- Vortell: Zugmaterial verfligbar. ,Sprinter behindert Regionalzlige nicht.
- Problem: Engpass Pasing.




OPNV des Landkreises

(MVV-Regionalbusse und
Anrufsammeltaxis)



Nahverkehrsplan:
Festlegung der Verkehrszeiten

 Hauptverkehrszeit (HVZ):
6:00 bis 9:00 Uhr
12:00 bis 14:00 Uhr
16:00 bis 20:30 Uhr

 Nebenverkehrszeit (NVZ):
9:00 bis 12:00 Uhr
14:00 bis 16:00 Uhr
(Samstag 8:00 bis 16:00 Uhr)

« Schwachverkehrszeit (SV2):
Ab 20:30 Uhr
(Samstag vor 8:00 Uhr und nach 16:00 Uhr)
(Sonn- und Felertag)



Nahverkehrsplan: Festlegung der
JAusreichenden Verkehrsbedienung

e Westlicher Landkrels:
40-Minuten-Takt iIn NVZ
Bedarfsorientiert in HVZ auch 20-Minuten-Takt

o Ostlicher Landkreis:
20-Minuten-Takt in NVZ
Bedarfsorientiert in HVZ auch 10-Minuten-Takt



MVV-Regionalbusnetz - Streckenbelastung

Nahverkehrsplan My
Landkreis Furstenfeldbruck
Consulting
Minchner Verkehrs- und Tarifverbund /
Bereich Verkehrsforschung Mv __,-"l

'\--:_ - T __',:--—’rf_'__,_;— o [
e F

Alle Linien des Landkreises Flirstenfeldbruck, Werktag

Abbildung 3.11: Streckenbelastungen Landkreis Firstenfeldbruck



Anrufsammeltaxi

Anrufsammeltaxi

fiir den westlichen Landkreis
Fiirstenfeldbruck
Firstenfeldbruck/Emmering und west-
licher Landkreis, auch mit Vierhindungen
von Firstenfeldbruck nach

Eichenau, Germening, Gribenzel,
Olching und Puchheim

Tel.: 08141/3535 31

Anrufsammeltaxi

fiir den dstlichen Landkreis
Fiirstenfeldbruck

Gemering, Grobenzell, und
Puchheim mit Verbindungen nach
Alling, Eichenau, Emmering,
Furstenfeldbruck und Olching

Tel.: 08141/ 35 35 31

Einsatzgebiet

Anrufsammeltaxi Olching
Olching mit Vebindungen nach
Alling, Eichenau, Emmering,
Furstenfeldbruck, Germering,
Grobenzell und Puchheim

Tel.: 08142/ 477 477

Aulerdem gibt es noch den
Citybus Eichensu fir Fahrten
innerhalb von Eichenau

(bei Abfahrt vom S-Bahnhof
ist kein Anruf ndtig)

Tel.: 0170/ 293 88 72




Fahrplanangebot Anrufsammeltaxi

o Fahrtm 6glichkeiten

Innerhalb Firstenfeldbrucks und von/nach

alle Gemeinden im westlichen und 6stlichen Landkreis
(Tarifzonen 1 bis 3 =2,30 €, 3,40 €, 4,50 €)

 Bedienungszeitraum
Mo — Fr an Werktagen zw. 19:30 Uhr und 5:30 Uhr
Sa, So und Feiertag zw. 6:30 Uhr und 5:30 Uhr

o Taktangebot

» Von zentralen Haltestellen:

6:30 Uhr bis 19:30 Uhr alle 60 Minuten
19:30 Uhr bis 0:10 Uhr alle 20 Minuten

0:10 Uhr bis 5:30 Uhr 7 Fahrtmdglichkeiten

> Zu zentralen Haltestellen:
6:30 Uhr bis 0:30 Uhr alle 60 Minuten
sowie um 4:30 Uhr und 5:30 Uhr



Fahrgastuntersuchungen



MVV-Fahrgasterhnebung 2009 und 2010

e 27 Mio Fahrgaste/Jahr nutzen MVV-Verkehrsmittel
6,05 Mio Busfahrgaste/Jahr (+17 Prozent seit 2006)
e 3,8 Mio fahren nur mit dem Linienbus (Rest steigt um)

Studie ,, Mobillit at in Deutschland “ (MID)

« Marktanteil OPV betragt im Landkreis ca. 31 Prozent
bel mindestens wochentlicher Nutzung
(Bundesdurchschnitt 18 Prozent)



Nutzung oOffentlicher Verkehrsmittel

40
30 1 B (fost) taglich
0 1 1-3 Tage pro Woche
i 17 -3 Tage pro Monat
10 B Seltener als monatlich
0 Nie oder fast nie

Marktanteil im Landkreis fur mindestens wochentliche Nutzung: 31 Prozent

Zum Vergleich:
Bundesdurchschnitt verdichteter Landkreise: 18 Prozent
Bundesdurchschnitt [andlich strukturierter Landkreise: 13 Prozent

Quelle: Mobilitat im Landkreis Furstenfeldbruck — Basisdaten des Minchner Verkehrs- und Tarifverbundes (2010)
[Daten: ,Mobilitat in Deutschland“ 2008]



Hauptzweck zurluckgelegter Wege

40

30
Arbeit B Eredigung
20 co
Ausbildung Einkaut

10 5 5 “ Dienstlich Freizeit
0 Begleitung

Freizeit ist Grund fur ein Drittel aller zurtickgele  gten Fahrten/Wege,
und Freizeit/Einkauf fir 56 Prozent!

Quelle: Mobilitat im Landkreis Firstenfeldbruck — Basisdaten des Muinchner Verkehrs- und Tarifverbundes (2010)
[Daten: ,Mobilitat in Deutschland® 2008]



25

20

15

10

5

0

Lange und Dauer von
Im Landkreis zurtickgelegten Wegen

H ]
I

Unter 400 m S5km = 10km
400 = 600 m 10km —25km
600m—=1km M 25km—100km
1 km = 2km B Mehrals TOO km
2km = 5km

Durchschnittliche Weglange: 9,9 Kilometer (Bundesdurchschnitt: 11,5 Kilometer)

Durchschnittlich 3,5 Wege mit Gesamtlange von ca. 35 km je Landkreisburger und Tag

Durchschnittliche Wegedauer: 23 Minuten pro Weg und 85 Minuten je Tag
(Bundesdurchschnitt: 88 Minuten je Tag)

Quelle: Mobilitat im Landkreis Firstenfeldbruck — Basisdaten des Miinchner Verkehrs- und Tarifverbundes (2010)
[Daten: ,Mobilitat in Deutschland” 2008]



Hauptverkehrsmittel im Landkreis
(bel allen Wegen am h aufigsten genutzt)

50

40

30 B /uFub
M Fahrrad

20 .

OPV
10 " n Auto Mitfahrer
0 Auto

OPV im Bundesdurchschnitt vergleichbarer Landkreise: 6 Prozent

Quelle: Mobilitat im Landkreis Furstenfeldbruck — Basisdaten des Minchner Verkehrs- und Tarifverbundes (2010)
[Daten: ,Mobilitat in Deutschland“ 2008]



Vorhandenes Auto je Haushalt

60
50
40
30 Kein Auto
1 Auto
20
2 Autos
10 B 3 Aufos
!
0 S B Mehrals 3

Durchschnittswert: 1,3 Autos/Haushalt (Vergleichswert MVV-Landkreise: 1,4)

Verfugbarkeit als Fahrer

80
60
Jederzeit
40
Gelegentlich
20 9 5 Gar nicht
0 Kein Fihrerschein

Quelle: Mobilitat im Landkreis Furstenfeldbruck — Basisdaten des Munchner Verkehrs- und Tarifverbundes (2010)
[Daten: ,Mobilitat in Deutschland“ 2008]



» 56 Prozent der Wege: Freizeit und Einkaufen (spontan)
» 62 Prozent der zuriickgelegten Wege unter 5 km

» Fur 46 Prozent der Wege wird das Auto genutzt

» 36 Prozent der Haushalte haben mehr als ein Auto

» 72 Prozent verfligen jederzeit tiber ein Auto

—>Kurze Strecken
- Spontane Freizeitfahrten
—->Hohe Verf Ggbarkeit des Autos

= Nachteil f tr nachfrageorientierten OPNV!



Mdgliche Optimierungen im Bereich OPNV:

» Angebotsorientierung (Grundtakt)

» Hohe Verfuigbarkeit
(Grundtakt, Haltestellendichte, Betriebszeiten, Tickets)

> Freizeitbedarf abdecken
> Attraktives Erscheinungsbild

» Zuverlassigkeit

> Kundenservice!



Integrations System fur Echtzeitdaten ( ISE)
Im MVV -Regionalbusverkehr

- Generierung von Echtzeitdaten und Datenaustausch

mit DEFAS (Durchgangiges Elektronisches Fahrgastinformations- und
Anschlusssicherungs-System in Bayern)

> Dynamische Fahrgastinformation : Fahrplandaten in Echtzeit Gber
Internet und Handy, im Bus und an ausgewahlten Haltestellen

> Anschlusssicherung : Fahrpersonal erhéalt Ist-Ankunft anderer
Verkehrsmittel

> Qualitatssicherung : Optimierte Fahrzeiten, zielgerichtete Verkehrs-
planung, Punktlichkeitskontrolle

» Kundenkommunikation : Schnelle Bearbeitung von Beschwerden
> Fahrzeugdisposition : Unternehmer kann effizienter planen

> Bus-Priorisierung : Technische Grundlage fiir Busbeschleu-
nigungsmalinahmen



Dynamische Fahrgastinformationen

Anzeige eines
Fahrgastinformationssyste
ms an einer Bushaltestelle £ Kaiserslauters Hbf
in Oldenburg (Oldb) ' B Jner Wi
Foto: Theo Mdller, 2011

Dynamische Fahrgastinformation fur Busse und Bahn vor dem Hauptbahnhof Saarlouis; Foto:
~Phrontis auf Wikimedia Commons*, 2012; cc-by-sa-3.0
http://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/



Kleinere Linienfahrzeuge

Voraussetzung:

—> dichterer Takt, damit Fahrzeuggrof3e ausreicht

—> rasch verflgbare (grofRere) Ersatzfahrzeuge, falls Verstarker ben6tigt wird

—> fur Regelbetrieb im Linienverkehr zu Beginn und am Ende von
Schulunterrichtszeiten nicht geeignet

- unter Umstanden hohere Gesamtkosten

Quelle:
www.mercedes-benz.cz
Brosch_Sprinter_City DE.pdf
2012



Busbeschleunigungsma [Rnahmen

als Voraussetzung fur dichteren Takt

- z.B. Anbindung Fliegerhorstgeléande Furstenfeldbruck

- Interessant insbesondere flr Tangentialverkehre

- Geplantes Projekt: Schnellbus FFB nach Grof3hadern oder Firstenried
- Erhebliche Kosteneinsparung bei besserem Angebot maglich
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Quelle: Beschleunigungspotentiale Schnellbuslinie ,Firstenfeldbruck — Fliegerhorst — S3*
Abschlussbericht, TSC, 31.08.2012, Abb. 35



Beispiel Schnellbuslinie
S4 — Fliegerhorst — S3

850/3
FFB -

Gernlinden
ohne

Ostwumfahrung | Ostumfahrung

Gernlinden

| Fahrzeit TR ca. 17 min ca. 15 min ca. 16 min c&. 14 min ca. 15 min
Streckenldnge ca. 928 km ca. 9,49 km cd. 9.6 km 3. 9.8 km ca. & 58 km ca B.79 km
Mittlere - 3,5 min - min - 3 min* - 3,5 min* - 3 min* 3,5 min*

12 =13 min 13 min 12 min 12 -13 min 11 min 11 -1Z min

Quelle: Beschleunigungspotentiale Schnellbuslinie ,Furstenfeldbruck — Fliegerhorst — S3“
Abschlussbericht, TSC, 31.08.2012, Tabelle 13



Aktuelle Leitbilddiskussion u.a

» Ausbau Tangentialverkehre

» Landkreistubergreifende Regionalbusverbindungen
» Samstagsverbindungen
» Schnellbusverbindungen

» Taktverdichtungen



Taktverdichtungen:

Uber Fortschreibung des Nahverkehrsplanes neu zu definierende
,2ausreichende Verkehrsbedienung® vorstellbar:

Westlicher Landkreis:
30-Minuten-Takt iIn NVZ
Bedarfsorientiert in HVZ auch 15-Minuten-Takt

Ostlicher Landkreis:
15-Minuten-Takt in HVZ/NVZ

Vortell:

Verdichtung von 40- auf 30-Minuten-Takt oder von 20- auf 15-Minuten-
Takt bedingt grundsatzlich ein Drittel mehr Fahrzeugaufwand, evtl. sogar
weniger (= Busbeschleunigung).

Busse haben als S-Bahn-Zubringer noch erhebliches Potenzial!

Dagegen: Verdichtung von 20- auf 10-Minuten-Takt bedingt grundsatzlich
100 Prozent mehr Fahrzeugaufwand (= Fur Landkreis nicht finanzierbar).



Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!



